PETERFFY GERGELY

A vasuti kozlekedés Ujrainditasdnak nehézségei a Il. vilaghaboru utén.
Palyaallapot — jarmiipark — szénhelyzet.*

A masodik vilagégés totalitasa hatalmas pusztitast végzett emberéletben és anyagi javakban,
harctéren és hatorszagban egyarant. A szovetséges erék légitamadasai, majd a fél éven at
tombold harcok rommaé valtoztattdk Magyarorszagot. A nemzeti vagyon 40%-a semmislt
meg, 1938-as arfolyamon szamitva 22 milliard pengd, ami meghaladta az 1938/39. évi 5,2
milliard pengés nemzeti jovedelem négyszeresét.’ Lakossag 900 ezer f3s veszteséget
szenvedett el, emellett szazezrek menekiltek nyugatra, vagy keriltek hosszabb-révidebb id6re
hadifogsagba, a legnehezebb iddszakban vonva el munkaerdt az ujjaépitéstol.

Az 0sszes haborls kar 17%-a a kozlekedést erte, kiilondsen az 6sszes dunai és tiszai
hid hianya, valamint az orszdg gazdasagi ¢életét alapvetdéen meghatarozd vasit veszteségei
akadalyoztak a hétkoznapi élet normalizalodasat.® MiikddSképes gépkocsi gyakorlatilag nem
maradt az orszagban, de az igavono allatallomanyt ért veszteségek is bénitéan hatottak még a
kornyéki kozlekedésben is. A fenticket szem el6tt tartva még stilyosabbnak tiint a vasutat ért
karok mértéke. A haboru sordn megrongalddott a vaganyok 38%-a, az épiletek 45%-a, a
hidak 83%-a. Tavkoz16 berendezések 82%-a €s a biztositdberendezések 70%-a ment tonkre, a
villamos fels6vezetékek teljesen hasznalhatatlanokka valtak.* Veszteséglistara keriilt a
vontatojarmiivek 89%-a, a személykocsik 85%-a és a tehervagonok 86%-a. Ez tételesen 1.222
gbézmozdonyt, 82 villamos és robbandmotoros motorkocsit, 2.947 személyvagont, 892 kalauz-
és postakocsit, valamint 43.450 tehervagont jelent, dsszesen 48.593 jarmiivet.”

A helyreallitasi munkalatok a front tdvoloddsaval azonnal megkezddédtek, a Voros
Hadsereg szaméra fontos vasutvonalak es allomasok hasznalhatova tételét a szovjet miszaki
alakulatok vezetésével vasutasok és a helyi lakossag végezte. A haboru utan mar a Magyar
Allamvasutak iranyitasaval zajlottak a helyreallitasi munkalatok.

Ugyan 1946 végére majdnem minden vonalon sikerllt Gjrainditani a forgalmat,
azonban a jarmiithiany, illetve szénhelyzet alakuldsa tovabbra is sulyos nehézségeket és
fennakadasokat okozott idénként a kozlekedésben, a lerombolt ipari hattér miatti karbantartasi
és gyartasi kapacitasok besziikiilését nem is emlitve. Mivel a palyahaldzat allapota, a
jarmiipark és a szénhelyzet alakuldsa szorosan Osszefiiggott, érdemes ezeket alaposabban
szemugyre venni ahhoz, hogy &tfogoé képet kapjunk a haborut kovetd masfél év vasuti
kozlekedésének alakuldsarol és legfontosabb nehézségeirdl.

A témaval foglalkozé szakirodalom sajndlatos médon még nem elemezte kell6
alapossaggal a MAV iizletvezetdségein® 1945 nyaran készitett haborls pusztitasokrél és az

L A kutatss a TAMOP-4.2.1.D-15/1/KONYV-2015-0013 , Kutats, innovacid, Egyiittmiikodések — Téarsadalmi
innovaciod és kutatasi halozatok egyiittmiikodésének erésitése” cimii projekt keretein beliil valosult meg.

2 Honvéari Janos: XX. szézadi magyar gazdasagtorténet. Transzformaciok, rendszerek. Budapest. 2006. 88. A
gazdasagi év naptari évre valo atallitasa 1948-ban tortént meg, addig a termés betakaritdsahoz kapcsoléddan nyar
volt a gazdasagi év valtasa.

¥ A Horthy-korszak gazdasag- és kozlekedéspolitikaja elsésorban a vasttban latta a személy- és teherszallitas £6
eszkozét, a kdzati motoros kdzlekedést igyekezett korlatozni.

* Az 1911-ben villamos vontatassal épitett Budapest-Vac-Godolls HEV felsévezetékrendszerét nem is potoltak,
a GOdolls-Veresegyhaz vonalat 1970-ben bezartak.

> A magyar vastt kronikaja. Szerk.: Mezei Istvan. Budapest. 2009. 158.

® Uzletvezetdség: Magyar Allamvasutak (1946 jinius 29-ig Magyar Kirdlyi Allamvasutak) kozépszintii
igazgatési szerve, amely kozvetlenil a MAV Elndkség ala tartozott, élére a kozlekedési miniszter nevezett ki
igazgatokat a MAV-elndk felterjesztése alapjan. Az orszag vasuthalozatat teriiletileg hat iizletvezetdségre
osztottak a vizsgalt korszakban, Budapest, Miskolc, Debrecen, Szeged, Pécs és Szombathely kdzpontokkal.

A MAV szervezeti struktirdjanak alakulasat atfogoan targyalja: Magyar Allamvasutak felsdbb szervezeti
tagozddasanak valtozasai és vezetése. 1869. évi november hd 1 — 1989. évi februar hé 28 kozotti iddszakban.
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addig véghez vitt helyredllitasokrél készitett jelentéseket, valamint az {izletvezetdségek
adataibdl havonta készitett zemgazdasagi jelentéseket. Szintén megkeriilhetetlen az orszag
ujjaépitésének bemutatdsara készitett kiallitdsokrol, tudomanyos eléadasokbol Osszeallitott
kiadvanyok, brossurak, nem csak a felhasznalt adatok miatt. Egy adott rendszer pusztulasa
utani ujjaépités magaban rejti a lehetdséget egy jobb, a jovo kovetelményeit is kielégiteni
képes szisztéma megépitésére. A Magyar Mérnokok és Technikusok Szabad Szakszervezet
Kozlekedési Szakosztalya, a Magyar Vasutasok és Hajosok Szabad Szakszervezte, valamint a
Magyar Kozlekedési Alkalmazottak Szabad Szakszervezete altal 1946-1947-ben kozosen
rendezett kozlekedési eldadassorozaton elhangzott eldadasok szinte mindegyike az adott
kozlekedési agazatban végzett helyreallitasi munkalatok mellett a célszerii fejlesztéseket is
elemezte.

Palyaallapot

A vasuti palyahal6zat rossz allapotara nem csak a haborus sérillesek nyomték ré
bélyegiiket, hanem az 1. vilaghaborut elveszté ¢és megcesonkitott orszag gazdasagi
lehetéségeinek korlatai. A két vilagégés kozotti idészakban ugyanis nem tudtak kelld forrast
biztositani a palyahaldzat szinten tartasahoz, a kontinensen elfogadott 25 éves csereperidédus
helyett 1928-ban a fGvonalak 41%-an és a mellékvonalak 60%-an a felépitmény’ kora
meghaladta a 30 évet is. Még a Horthy-korszak gazdasagilag jobban teljesitd éveiben sem
sikertlt behozni a lemaradast, igy egy tobb helyen is elhasznal6dott haldzatra zadult ra a 1l.
vilaghaboru jelent6s katonai és teherforgalma (a lemaradas a jarmiipark terén is jelentkezett).
A haborus késziilédés és forgalom, illetve a revizid soran visszakeriilt teriileteken végzett
nélkuldzhetetlen beruhazasok® anyagi vonzatai miatt a palyafenntartasi teljesitmények ismét
elmaradtak a sziikségestél. Nem meglepé tehat, hogy 1947 februari adatok® szerint a févonali
vaganyokban szamos helyen 50, a mellékvonali vaganyokban 60-70 éves sinszalak fekudtek,
jelentSs kozlekedésbiztonsagi kockazatot rejtve.’® Tetézte a problémét, hogy 1920-ban
hatalmas erdéségeit is elvesztette az orszag, igy a vasut szamara nelkilozhetetlen talpfak
beszerzése is problémakba iitkdzott. A mintegy 20 éves felhaszndlasi id6vel szamolva, a
talpfaallomany évi 4,5%-at kellett volna kicserélni, de 1941-t61 mar csak évi 2,1%-ot tudtak a
palyamunkasok cserélni. 1946 szeptemberi tizemgazdasagi jelentésbol kicsendiild aggodalom
érthetd, hiszen addigra a teljes haldzaton a talpfak 23%-a elkorhadt, a hidny nehany éven
bellili ledolgozéséhoz pedig nem allt rendelkezésre eleg nyersanyag —pénzigyi forrasrél nem
is beszélve.™

Osszeéllitotta: Fényes Jozsef vasitigazgatd vezetésével a MAV Pécsi lgazgatdsdg munkakozossége: Méhes
Istvan — Siille Ferenc — Hajdu Gyula. Budapest. 1988-1989.

" A vasuti palya felépitményét a zazottkd agyazat, talpfa és sinszal adja. Az alépitményhez tartoznak a toltések,
bevagasok, de idetartoznak még az alagutak és a hidak is, tehat mindazon szerkezet, ami a felépitményt
hordozza.

8 Az 1938-1944 kozotti revizios teriileteken végzett beruhézasok 1938-as értéken szdamolva 766.446.047pengét
tett ki (149,4 milli6é dollar), ebbdl a vasuti beruhazasok 555.686.000 pengével részesedtek. Eperjesi LaszIo6:
Magyarorszadg kozlekedési problémai és a parizsi békeszerzédés (1945-1946). In.: Kozlekedési Mizeum
Evkonyve XII. (2001-2002). Szerk.: Huttl Pal. Budapest. 2003. 272-304. A beruhazasokrol készitett dsszesitd
tablazatot lasd: 280. p.

° Tolnay Lajos: A vasiti alépitmények és a felépitmény korszeriisitésének kérdései. In.: Magyarorszag
kozlekedésiigye. (tovabbiakban: Magyarorszag kozlekedésiigye) Szerk.: Duzs Janos. Budapest. 1947. 54-63.

9 Erre j6 példa az 1948. november 21-én Ceglédbercel kozelében bekovetkezett baleset, ahol az eléregedett
sinszal eltort a Nyiregyhazara tarté 1706 sz. gyorsvonat alatt. A gyorsvonat kisiklott és négyen meghaltak a
t6ltésrél leguruld kocsikban. MAV Kozponti Irattar (tovabbiakban MAVKI). Digitalis Nyilvantarté Rendszer
(tovabbiakban DNR) 15/1948/72827 sz. ligyirat.

!1 1946 szeptemberi iizemgazdasagi jelentés. Palyafenntartasi fejezet. MAVKI. Pécsi Igazgatosag gyiijteményes
iratai. (tovabbiakban: PG fond.) 10002. doboz.



A vaganyokban keletkezett kért szemiigyre véve még kiemelked6bbnek
tekinthet6 a helyreallitas iiteme, kiilondsen a megfelelé szerszamok hianyanak és a kozellatas
katasztrofalis helyzetének tukrében. Emiatt tobb esetben is kevésbé jelentds vastatvonalak
vaganyait kellett felszedni, hogy mashol Ujraépithessék a megrongalt szakaszokat. Nem
meglep6 tehat, hogy helyenként eltérd rendszerti, olykor mindossze 4-6 méteres sinszalakbol
lettek egyes vonalrészek helyreallitva, ami nem sokkal késdbb mar komoly karbantartasi
nehézségeket okozott. A fentieken kiviil munkaeré-hiannyal is szembe Kkellett néznie a
vasutnak, 1945 f6-munkaidényére tervezett 45 ezer munkas helyett minddssze a felét siker(lt
biztositani, katonakkal, kozunkéasokkal és internaltakkal egyitt.'> Az &llamvasitnal az
alabbiakban foglaltak 6ssze a munkaeréhiany és a helyreallitas lassu litemét: ,,A helyreallitasi
munkalatok meginditasaval Gjabb nehézségek tamadtak, mert az anyagtermeld helyek, kocsik
és munkaerd hianya miatt elegendd anyagot szolgéltatni nem tudnak, tovabba a trianoni
hatarok megvonasa folytan az orszag elvesztette a termelo vidékének legnagyobb részét és igy
a legsziikségesebb anyagnak a talpfanak biztositdsa a legnagyobb nehézségbe ltkozik. A
vashengermiivek egyrészt a nyersanyag €s szén hidnya, masrészt a nagy jovatételi
kotelezettségek miatt sinanyagot gyartani alig tudnak, sziinetel a hidak épitéséhez szilkséges
racsos tartd szerkezetek kihengerlése is. A cement és téglagyartassal foglalkozd tzemnek
munkéshidnnyal, nyersanyag es szeénhiannyal kizdenek, szoval az éallamvasutak
helyreéllitdsanak nehéz feladatanal minden egyes téren a legnagyobb nehézségekkel kiizdunk.

A helyredllitasi munkalatoknak mésik nagy akadalya a munkéshiany. A kiprobalt
vasuti munkésok nagy része még mindig katonai szolgalatot teljesit, vagy fogolytdborban van,
nem kis része a haboru idején pusztult el, a fizetési eszkdzok elégtelensége miatt a mindennapi
beszerzési gondokkal kell kiizdeni, a legfontosabb élelmicikknek a kenyérnek biztositasa is
nehéz feladatot képez. igy nem csoda, hogy a hossz(i ostrom idején teljesen lerongyolddott és
legyengiilt alkalmazottaktol, akiknek otthonat felddltdk és kiraboltak, nem lehet azt a
munkateljesitményt varni, mint egy nyugodt, békés koriilmények kozott él6 és a
palyafenntartisi munkalatok elvégzésében teljes mértékben begyakorlott személyzettdl.”

Konkrét szamokat nézve, dsszesen 4446 km vagany rongalodott, vagy semmisult meg,
jelentds teriileteket zarva ki hosszabb-rovidebb idére a gazdasagi vérkeringésbdl. 2.610 km
egyvaganyu févonali palyan 684 km (26%) valt hasznalhatatlanna. Kettésvaganya vonalak
hossza 1.030 km-t tett ki —ami 2.060 km vaganyhosszt jelent— ebbdl 424 km-en mindkét
vagany, 606 km-en az egyik vagany lett hasznalhatatlan, dsszesen 1.454 km (71%). A
mellékvonali halézat 4.030 km-t tett ki, ebbdl 918 km (23%) rongalddott, ami pedig az
allomasi mellékvaganyokat illeti, a 2.950 km-b6l 1.390 km (47%) lett szétrombolva, a 13.784
db valtobol pedig 3.630 db (26%). 1945 végére 554 km egyvaganyt févonali palyat tettek
jarhatova, a kétvaganyu févonalakon egy vagany teljes hosszban, illetve 409 km-en mindkét
vagany Uzemelt, vagyis 621 km-en még nem sikerllt helyreallitani mindkét vaganyt, mint
példaul Kisajszallas-Debrecen, Miskolc-Satoraljadjhely, illetve Réakos-Ujszasz kozétt. A

121946 novemberére mar 9.563-ra csokkent a palyafenntartasnal dolgozé munkasok létszama a palyafenntartési
mithelyekben pedig tovabbi 617 f6 dolgozott. 1946 decemberi lizemgazdasagi jelentés. Palyafenntartési fejezet.
MAVKI. PG fond. 10002. doboz.

A kozlekedési és hirkdzlési infrastruktiraban keletkezett karok mihamarabbi felszdmolasa érdekében, és hogy a
MAV, Posta, stb. részére mindig rendelkezésre alljon rugalmasan felhasznalhaté munkaerd, a Szovetséges
Ellen6rz6 Bizottsag engedélyével a honvédelmi miniszter 1945. oktober 15-i paranccsal (HM. 38320/eln. Szerv.
1945 sz. rendelet) felallitotta az 1. miiszaki hadosztalyt, amely Molnar Pal vezérérnagy parancsnoksaga alatt
egyesitette a demokratikus honvédség 6sszes muszaki alakulatat. 6 zaszloaljat egyenként 800 fével vasuti hid és
palyaépitésre, 4 zaszldaljat egyenként 740 fével hiradoépitésre, 4 zaszloaljat egyenként 600 fével pedig vonatok
és vasutallomasok, vasutiizemi teriiletek 6rzésére hoztak 1étre, mintegy tizezer fos létszammal. Dr. Léka Gyula:
A miiszaki csapatok részvétele az orszag ujjaépitésében, 1945-1948. Kézirat. H.é.n. Hadtorténelmi Levéltar. MN
Klldngytijtemény. TGY-IL.A. VIIl/a-11. 21. p.

31945 jaliusi tizemgazdaségi jelentés. 11-12. p. MAVKI. PG fond. 10001. doboz.



vicinalis palyakon 730 km-t sikertlt helyredllitani, az allomasi mellékvaganyokbol 413 km-t,
a valtokbol pedig 2.313 darabot.’* A még hasznalhatatlan masodik vaganyok mellett tovabbi
318 km-en nem sikerdlt ideiglenesen sem helyreéllitani a palyat, tobbségében vicinalis
vonalakon. 1946. szeptember 1-i kimutatas szerint a megrongalt egyvaganyu fovonalak 84%-
a, a kétvaganyu fovonalak 62%-a, a mellékvonalak 85%-a, az 4lloméasi mellékvaganyok 66%-
a, és a megrongalt valtok 79%-a lizemelt mar.*> 1946-t6l gy bucstzott el a MAV, hogy az
egyvaganyu palyakon mar csak 59 km-en, ketvaganyu palyakon pedig 319 km-en nem
sikeriilt helyreéllitani a felépitményt.*®

A vasuthalozat helyredllitasanak legfobb nehézségét a felrobbantott hidak pdétlasa
jelentette. Az ideiglenes  megoldasokkal  jarhatova  tett  miitargyakon  csak
sebességkorlatozassal lehetett kozlekedtetni, karbantartdsuk pedig jelentés munkaerdt és
eszkozt kotott le. Kiilonésen a nagyobb folyami hidak hianya okozott gondot, jelentds
Osszeget emésztve fel a roncsok kiemelése és helyreéllitdsa. Az 6sszes 50 méternél nagyobb
hid megsemmisult, ezaltal a Duna és a Tisza harom részre szabdalta az orszagot. A trianoni
Magyarorszagon 10.219 vasuti hid és ateresz volt talalhat6 a vaspalyakon, 6sszesen 59.807 m
nyilashosszban. Ebbol 842 pusztult el a habortiban 19.408 m nyilashosszal. Amig tehat a
vasUti hidak sz&m szerint 8,5%-a semmisiilt meg, hosszukat tekintve mar 32%-uk. 1946.
majus 1-ig 757 hidat allitottak helyre ideiglenes vagy végleges megoldassal 12.682 méter
nyilashosszban.*” A hidak hianya jelentésen lassitotta a —elsésorban teher— forgalmat, hiszen
jelentds keriiloket kellett megtenni, aminek komoly koltségvonzatai voltak a fuvaroztatd
szdméra, a vasut szaméara pedig kocsi-fordul6idd és szénfogyasztis-emelkedést okozott.'® A
MAYV kompenzalandé a tobbletut jelentette koltségemelkedést, a keriilé miatti dijtobblet felét
atvallalta, igy azonban az &llamvasut tovabbi anyagi terhet vett a vallara.'®

A Duna felett ativelé 6t vasuti hidbdl a legfontosabb a Ferencvaros és Kelenfold
allomésok kozotti kétvaganyu déli 6sszekoté hid volt. A németek altal 1944 utolsd napjan
felrobbantott hidtol néhany méterre északra, 1945. aprilis 26-an adtak at a szovjet utaszok
altal épitett fajairmokon nyugvo ideiglenes vasuti hidat. A forgalom névekedése és a jegesartol
valo félelem miatt még abban az évben megindult a régi 6sszekotd hid egyik szerkezetének
ugynevezett félallandé jellegli helyreallitasa, amivel 1946. november 3-an lettek készen.”® A
hid miel6bbi atadasa érdekében 1946 majus-augusztus hdénapokban 4 vasut- és hidépitd
szézad, majus-junius soran még egy otodik szazad is részt vett az épitkezésben.”* Ugyan
Bajanal a szovjetek pontonhidakbol létesitettek vasuti hidat, azt azonban csak nagyon ritkan

Y Ertl Rébert: Az Allamvasutak vonalainak Gjjaépitése. Kozlekedési Kozlony. 1946. 3. szam. 13.

151946 augusztusi lizemgazdasagi jelentés. Palyafenntartési fejezet. MAVKI. PG fond. 10002. doboz.

161946 oktdberi (izemgazdasagi jelentés. Palyafenntartasi fejezet. MAVKI. PG fond. 10002. doboz.

171946 4prilisi lizemgazdasagi jelentés. Hidhelyreallitasi munkalatok fejezet. MAVKI. PG fond. 10001. doboz.
Az 1946 jaliusi lzemgazdasagi jelentésben részletes kimutatads szdmol be a vasttvonalakon —Duna-Tisza-hidak
kivételével- zajlo hidépitési munkalatokrol.

18 Varga Laszlo: Vasit 6szi szallitasi feladatai. Kozlekedési KozIony kiilonszama az I. Orszagos Vasati Uzemi
Kongresszusrol, 1946. augusztus 11. 4-10. p. Eldaddsaban husbavagd példaként emlitette a dorogi szén
szallitisat a pesti erdmiivekbe, gyarakba. Az esztergom—budapesti vonalon minddssze 45 km-es Gt helyett, a
lerombolt északi Gsszekoté hid miatt, almasfiizitdi keriilével 126 km-t kellett megtenni. A probléma még
stlyosabban jelentkezett a Dunéntdl és az Alfold déli részei kozotti kapcsolatnal, példaul a mecseki szén
Szegedre fuvarozasaban, de ugyanilyen gondot jelentett a Zahony fel6l érkez6 nyersanyag elszallitasa a borsodi
iparvidékre a tokaji Tisza-hid hidnyaban.

% Csanédi Gyorgy: A Magyar Allamvasutak problémai. IV. rész. Kézlekedési Kézlony. 1948. 42. szam. 538. p.
2 papp Tibor: A budapesti déli 6sszekotd vasati Dunahid ujjaépitése. Kozlekedési KozIony. 1947. 1. szam. 5-7.
A hid épitésérol és atadasarol lasd még: MAFIRT filmhirado. 41. szam.
http://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=6256 letdltés ideje:2015. oktober 17.

2 Halassy Géza ezds.: Az MN Miiszaki Fénokség és jogel6djének torténete, 1944-1980. Budapest. 1985.
Kézirat. 207 lap. Hadtérténelmi Levéltar. MN Kiilongylijtemény. TGy I1./D-9. 55-56.

Dunai és tiszai hidak épitésén dolgozo honvédekrdl tuddsit a 1946 juniusaban a MAFIRT Kronika 29. szama.
http://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=6167 Letdltés ideje: 2015. oktober 20.
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hasznalhattak polgéri célra, jellemzéen katonai, hadifogoly és jovatételi szerelvényeket vittek
at rajta. Uzemelési idejét sem sikeriilt egyelére pontosan meghatdrozni, feltehetéleg 1945
tavaszatol lizemelt, talan 1946 6széig.?

A Tisza felett ativelé 8 vasuti hidbdl 1945 végén a szegedi, szolnoki, tiszafiiredi és
zahonyi hidak ideiglenes szerkezeti megoldasokkal Gzemeltek, de a téli jegesar elpusztitotta a
zdhonyi provizériumot, a tobbi hidat is csak nagy erdfeszitéssel, szovjet €s magyar miiszaki
alakulatok bevetésével tudtak megvédeni. 1946. junius 27-én a tiszafiredit, november 10-én
az algyd6it, december 15-én a csongradi hidat adtak at, véglegesen helyreéllitott forméajukban.
Ekkor 31 mérndk iranyitasaval mintegy 5000 munkas dolgozott a wvasuti hidak
helyreéllitasan.?

A hosies erbfeszités ellenére, a vasati palyak allapota kapcsan sz6 sem lehetett az
utols6 békeév mennyiségi és mindségi szintjének elérésérol, de még megkozelitésérdl sem. A
rombolasok hatalmas mértéke, a korabbi évtizedekben elmaradt karbantartas, az &lland6an
jelentkezd anyag- és eszkdzhiany eredményeképpen még a fdvonalakon sem lehetett 80 km/h
sebessegnél gyorsabban kozlekedni, de altalanosabb volt az 50-60 km/h-ban megszabott
maximalis palyasebesség. A kisebb jelentéségii mellékvonalakon még ennél is alacsonyabb
sebességgel, 30-40 km/h-val kozlekedhettek a vonatok. A pélyaallapotokat markansan
jellemzi a halézaton alkalmazott lassujelekrdl készitett kimutatds. 1946 dprilisaban még 5, 10,
15, 25 és 30 km/h-s sebességkorlatozasokat tiintettek fel az (izemgazdasagi jelentésben, a
decemberiben mar csak az 5, 10 és 15 km/h-s korlatozasok szerepelnek.

1946 5 kmvh | 10 kmvh | 15 knvh | 25 knvh | 30 knvh | Osszesen | knvlassujel
aprilis 206 9 186 118 7 526

julius 175 17 183 134 4 513 15,602
oktéber 193 9 180 165 548 14,553
december 142 2 162 306 26,121

Az lizemgazdasagi jelentésekben iizletvezetoségenként készitett lassujel-kimutatdsok
és az altalanos palyafenntartasi értékelések alapjan megallapithat6, hogy a legjobb helyzetben
a szegedi tlizletvezetdség volt, mig a legrosszabb allapotok a budapesti Uzletvezetdség
teriiletén uralkodtak. Ertheté, hiszen a Dél-Alféldon viszonylag gyorsan atvonult a front,
ezzel szemben Budapest kdrnyékén hossz hdnapokon &t zajlottak a harcok, valamint innen
indultak ki, ide futottak be a legfontosabb vasitvonalak. A tablazat arra is ravilagit, hogy
1946 6szétdl kezdddott a habort utdn hevenyészett modon, rovid sinszalakbol Gsszetakolt
vaspalyak atépitése, és ezzel a lassujelek csokkentése. Roviden: megkezdddott az attérés a
tervszer(, békeid6s vasutlizem felvételére.

Jarmiipark

A palyahalozat helyreallitasa mellett legaldbb ugyanilyen fontos volt a szovjet
hadsereg szamara minél tobb gézmozdony valamint teher- és személykocsi (zembe
helyezése. Mar csak azert is, mert a szovjet vasUti jarmiivek és miiszaki szabvanyok
jelent6sen eltértek a kelet- és kdzép-eurdpai vasutakétol, hogy csak a legfontosabbat emlitsik:
9 centiméterrel szélesebb nyomtdv. A katonak és a hadi felszerelés, illetve a zsakmany
széllitasanak leghatékonyabb mddja a vasut, ehhez viszont rengeteg jarmire (korabeli
elnevezéssel jaromii) volt sziikség. A palyaudvarok bombazésa, majd a harcok kovetkeztében

22 Javor Imre, Bécskai Jozsef és Békei Géza visszaemlékezései. In.: Ujra gurulnak a vonatok. A
visszaemlékezések alapjan dsszeallitotta és kiegészitette: Lovas Gyula. Budapest. 1996. 59-63, 73-75 és 75-76.
28 Cholnoky Tibor: A vas(ti hidak Gjjaépitése. In.: Magyarorszag kozlekedésiigye. 66-75.



szamtalan mozdony, motorkocsi és vasuti kocsi semmisilt meg, vagy valt hasznalhatatlanna.
Ennél azonban jelentésebb gondot okozott a jarmiivek nyugatra menekitése, hurcolasa.?*

1945 aprilisaban mindossze 127 gbzmozdonyt, 285 személy- és kalauzkocsit, valamint
5.116 teherkocsit szamlalt a MAV iizemképes jarmtidllomanya.” A vasuti jarmiivek donté
t6bbségét azonban a szovjetek hadizsakmanyként kezelték, azaz a jarmiivekre ,, T betiit® és a
szovjet vasutak jelét festettek fel. A kevés itthon maradt és hasznalhaté allapotu
gordiil6allomanyt persze kiegészitette a szovjetek altal mashol zsdkmanyolt és az orszagba
iranyitott jarmiive, nem kevés gondot okozva késdbb az eurdpai vasutak jarmiipark-rendezés
torekvései soran.

A zlirzavaros helyzet tisztazasara Moszkva —a Szovetseges Ellen6rz6 Bizottsagokon
keresztil- elrendelte a Lengyelorszag, Csehszlovékia, Magyarorszag, Roménia és Bulgaria
teriiletén 16v vasuti jarmiivek 1945. december 28-an 10 6rat6l megtartandé dsszeirasat.”’ Az
Osszeiras, bar mint kés6bb kideriilt nem volt teljesen megbizhatd, 6sszesen 1.835
gézmozdonyt irt 6ssze a magyar vasuthaldzaton, koztik 966 izemképtelen allapotu gépet. A
nyolc honap alatt elért eredmények nem lebecsiilenddk, kiilondsen annak fényében, hogy az
1945 majus végén Gerd Ernd kereskedelem- és kozlekedesugyi miniszter altal meghirdetett
,Arccal a vasit felé!” program keretében megindult els6 munkaverseny 500 mozdony és
10.000 kocsi helyreéllitasaert nagyjabol 1945 vegére teljesilt is; 562 gézmozdonyt és 10
villamos mozdonyt, 9.612 kalauz-, teher-, és postakocsit, valamint 801 személykocsit sikerlt
Gjjaépiteni.?

1946. augusztus 8-an ujabb jarmiirovancsot tartottak, hogy az el6zd év végén felvett
jegyzéket korrigaljak. A jegyzék 1.832 mozdonyt tartalmazott, amib6l 1.025 Gizemképtelenil
volt félreéllitva.?® Kopasz Kéaroly, aki ekkoriban a MAV elndkhelyettese, egyuttal a Gépészeti
Foosztaly vezetéje volt, 1946 aprilisi harom részes tanulmanyaban bords hangulati
Osszefoglalot tart az olvasok elé. Kedvezdtlen tényezoként emliti, hogy bar 1938-as
jarmiallaghoz viszonyitva a gézmozdonyok 98%-a, a villamos mozdonyok 89%-a, a teher-,
posta- és kalauzkocsik 21%-a, illetve a személykocsik 86%-a van az orszagban, a
gézmozdonyok minddssze 45%-a, villamos mozdonyok 18%-a, teherkocsik 20%-a és a
személykocsik 13%-a Uzemképes. Réaadasul ezek tdbbségét a szovjet hadsereg bocsatotta a
vasut rendelkezésere. Hogy minél gyorsabban eleget lehessen tenni a polgéari igényeknek,
1946 1. félévi jjaépitési programjaban 250 gézmozdony, 300 személykocsi, 50 kalauz- és
postakocsi, valamint 3.000 teherkocsi helyreallitasat tizték ki célul. Nehezitette a forgalom
fenntartasat, hogy a mozdonypark 108 kilonboz6 tipusbol allt, csak 1.278 mozdony volt

4 1944. november 22-28 koz6tt 25 sajét és 3 idegen mozdony lépett ki Losoncnél, november 14-28 kozott 113
sajat és 40 idegen mozdony lépett ki Kassanal a magyar haldzatrél. A Szombathelyi Uzletvezetéség 1945 januar
25-i 446/1945 sz. jelentése alapjan 1944. december 16 — 1945. januadr 13 kozott 132 mozdony lépett ki
Szentgotthardnal Németorszagba. MAVKI. Gépészeti Szakszolgalat gyiijteményes iratai. (GG fond). 10001.
doboz.

% Dr. Csiba Jozsef: A vasiti személykocsik fejlédéstorténete 1945-1972 kozott. In.: Magyar vasittorténet 1945-
1972. Foészerk.: Dr. Kovacs Laszl6. Budapest. 1998. 239-271. 239.

%6 T azaz troféj, vagyis hadizsakmény.

T A magyarorszagi Szovetséges Ellenérz6 Bizottsag jegyzOkonyvei. 1945-1947. Szerk.: Feitl Istvan. Budapest.
2003. (tovabbiakban: SZEB jegyzékonyvei). 1945. december 28-i iilés jegyzékonyve. 126-127. p.

%8 A magyar vastt kronikaja a XX. szézadban. Szerk.: Mezei Istvan. Budapest. 2009. 169.

A 100. mozdony atadasrol tudésit a MAFIRT Kronika 2. szama: http://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=5964
Letdltés ideje: 2015. oktdber 20.

Az 1945, janius 15-i innepségen adtak &t a 100. Ujjaépitett mozdonyt, amint a felvételeken is latszik,, egy német
eredetli 56-0s sorozati g6ézmozdonyt. Valdjaban a 114. mozdonyt adtak at, mivel a tényleges atadés és az
iinnepség kozott két hét telt el. A MAV Eszaki Jarmijavito Kft. 140 éve. Szerk.: Horvath Laszl6. Budapest.
2007. 38.

# Kimutatas az 1945 dec. 28-i magyar vasutakon 1évé normal nyomtavi mozdonyrovancsrél. A KPM 1/7 Gy.
212/3748/1947 sz. tigyirathoz. 1947 nov. 17. MAVKI. GG fond. 10001. doboz.
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allamvasuti, vagy mas magyar maganvasuti gép, mellettiik 296 német, 69 osztrak, 29 lengyel,
135 roman® és 25 egyéb eredetii gépet alkotta a mozdonyéllagot. A roncsokat és javithatatlan
példanyokat leszamitva még igy is jelentés fejtorést okozott a magyar szabvanyoktol eltérd
lokomotivok izemeltetése. Mar ekkor megfogalmazddott a tavlati cél, 8 tipusra kell redukalni
a gézmozdonyparkot. A célok elérését persze nagyban héatraltatta, hogy még az 1945/46 telén
jelentdsen lecsokkent forgalom fenntartdsdhoz is hatalmas erdfeszitésekre volt sziikség,
hiszen a forgalmat biztositd lizemek és eszkdzok is stlyos rongalésokat szenvedtek.* 1947
februarjdban a vontatasi létesitményekben keletkezett kart 55%-ra, a mihelyi
berendezésekben esett rongalést, pusztulast 40%-ra tette.*

A mozdonyok folyamatos Ujjaépitése mellett természetesen a minisztérium és a vasut
vezetése is igyekezett minél tobb informaciot megtudni a kilféldre kerllt magyar
jarmiivekr6l, hivatalos kiildottségeken, a hatarokon atjar6 vasutasokon és persze
maganszemélyeken keresztiil is.*® Bar a jarmiivek hazahozatalarol 1946 végéig még csak
Ausztriaval kezdddtek meg a targyalasok —szovjet jovahagyassal, hiszen trofeds mozdonyt
csak az 6 engedélyiikkel lehetett masik mozdonyra cserélni, amire azonnal felkerilt a
hadizsdkmanyjel- egyeldre konkrét eredmények nélkiil. 1946. december 10-i llapot szerint
209 MAV-tulajdom’l gbzmozdony volt Ausztriaban, ebbdl 122 a szovjet, 49 az amerikai, 34 a
brit és 4 a francia zénaban. A mozdonyok koziil 155 sériilten, félreallitva allt.**

Szolgalatban Mozdony- Mozdonyok | Személyzet
1946 1évé személyzet megtett megtett

mozdonyok atlagkm atlagkm
januar 720 1621 2514 1116
februar 727 1617 2 597 1168
marcius 759 1670 2 448 1113
aprilis 761 1718 3018 1337
majus 784 1713 2 882 1319
junius nincs adat
julius 791 1648 3036 1457
augusztus 792 1867 4119 1748
szeptember 753 1635 2 669 1229
oktober 779 1 660 3750 1740
november 802 1679 3720 1770
december 797 1653 3750 1 800

%0 Ezek jelent6s része az 1. vilaghdbora utén keriilt magyar vasutaktol roman vasittarsasagokhoz, ennek ellenére
a tobb mint két évtizedes lizemeltetés és a roman vasuti szabvanyoknak megfelelé modositasok gondot
okozhattak a javitomiihelyekben.

®! Kopasz Karoly: A Magyar Allamvasutak gépészeti szolgalatanak Gjjaépitése. Kozlekedési Kozlony. 1946. 16.
szam. 116-120., 17. szam. 129-130. és 18. szdm. 136-138.

% Kopasz Karoly: A vasiti vontatas idészerti kérdései. In.: Magyarorszag kozlekedésiigye. 80-86.

¥ Vizi Andras mozdonyfelvigydzé 1946. oktGber 23-i jelentése arrdl, hogy egy debreceni mozdonyvezetd
Kiralyhazan 5db 424-es mozdonyt, Ungvéaron 4 db 324-es mozdonyt latott (izemben, Csapon pedig 13 mozdonyt
hasznélaton kivdl.

3309/946 sz. ugyiratban Szabé Mihaly fémozdonyvezet6 jelentése 1946. augusztus 20-i jelentésében beszamol
az 1944 okt. 9 — 1945 dec. 5 kozott vele tortént eseményekrdl, hol milyen MAV-tulajdont jarmiiveket latott
nyugati tartozkodasa alatt. MAVKI. GG fond. 10001. doboz. Gépészeti Szakszolgalat gyiijteményes iratai. GG
fond. 10001. doboz.

¥ Pénziigyminisztérium Hazahozatali Bizottsag (Bécs) kimutatasa az Ausztridban 1é6v6 magyar mozdonyokrol és
motorkocsikrél. MAVKI. GG fond. 10001. doboz.



Ami a vontatott jarmiallagot illeti, 1938-ban 3.798 szemelykocsi, 1.179 kalauz- és
postakocsi, valamint 46.011 teherkocsi alkotta a MAV kocsiparkjéat.* A szamok talan soknak
tinnek, de a kocsipark tilnyomd tobbségét elavult, korszeritlen, alacsony kapacitast
személy- és teherkocsik alkottak. A haborG éveiben kifejlesztett modern négytengelyes
személykocsik tdmeges beszerzését a haborl meghiusitotta, az 0j tipust teherkocsik pedig
nem valtottdk be a hozzajuk fiizott reményeket.*® 1945 jinius—jaliusaban készitett —a nagy
idGintervallum és az id6nként nem problémamentes adatszolgaltatds miatt nem teljesen
megbizhato— tizletvezetdségi jelentések alapjan Osszesen 1.137 személykocsit és 30.113
teherkocsit szamoltak 0ssze az allamvasuti palyakon és tizemekben. A személykocsikbol csak
539, a teherkocsikbdl 21.374 volt izemképes allapotban, 74 személy- és 2.136 teherkocsit
pedig roncsként tartottak szamon.*’

A mar ismertetett kocsihelyredllitdson felll 1945. december 23 és 1946. junius 20
kozott 1.823 kalauz- és teherkocsit épitettek Ujja, és 4.326 kocsin végeztek kisebb-nagyobb
javitast, illetve fovizsgat, mig személykocsik koziil 331-et épitettek ujja, 423 kocsin pedig a
sziikséges javitasokat, fovizsgakat végezték el vasiti fémiihelyekben vagy magancégeknél. ®
A teherkocsiparkrol szerepelnek kimutatasok az lizemgazdasagi jelentésekben, ezzel szemben
a személy- és kalauzkocsi-allag alakuldsarol sajnos nem kodzolnek adatokat. Mindenesetre
tény, hogy kevés személykocsi allt rendelkezesre, a jelentésekben folyamatosan szerepelt a
személyszallito vonatok tulzsufoltsiga, ami egyértelmilen utal az elégtelen kapacitasra.
Szamtalan fotd és visszaemlékezés tanuskodik a tehervonatokon, személy- és teherkocsik
tetején utazok tomegérél. A zsufoltsag id6 eldtt elhasznalta a személykocsikat, ezért a
meglévé kevés kocsibol jarmiljavitas miatt még kevesebbet lehetett kiadni a forgalomba.

A teherkocsipark alakuldsa jobban kovethetd, ami jelzi, a teherszallitds (de sokkal
inkabb a jelentésekben ,,fegyversziineti szallitasok” fogalommal jelzett szovjet katonai és
jovatételi szallitasok™) elsébbségét a személyszallitassal szemben. Rendszeres adatkozlés
fokozatosan épult fel, 1946 januéarjatol allnak rendelkezesre a polgari célra igénybe vehetd
teherkocsik szdmérdl, a feladott &ruk mennyiségérél és a teherkocsik forduldidejérol.

% Eperijesi. i.m. 283. p.

% Szarvas Béla: A vasuti gordiiléanyag korszertisitése. In.: Magyarorszag kozlekedésiigye. 88-96. A tanulmany
gazdaségi-miiszaki szamitasok alapjan probal egy fejlesztési iranyt bemutatni, illetve a jov6 varhato igényeinek
megfeleld jarmipark kialakitdsanak menetére tesz javaslatot, nagyrészt Kopasz Karoly fejlesztési javaslataival
megegyezden.

¥ Uzletvezet6ségi jelentések vontatasi fejezetei. MAVKI. Budapesti Igazgatosag gylijteményes iratai. (BG
fond). 10001. doboz.

% F6vizsga: a vasuti kocsi mélyebb szinti atvizsgalasa és helyreallitasa.

1946 juliusi lizemgazdasagi jelentés. Vontatési fejezet. MAVKI. PG fond. 10001. doboz.

% Természetes kivetelmény a személyvonatok szerelvényeinek mindségi javitdsa is. Ha az utazékézonség
megvédi a rongalasoktol a személykocsijainkat, Ugy nincsen akadalya annak, hogy egyeldre csak fapados, de
beiivegezett és_fiitott kocsikban utazhassék.” Varga Laszlo: Helyzetkép az Allamvasutakrol. Kozlekedési
Kozlény. 1946. 2. szam. 9-10.

A vasuti utazas koriilményeir6l 1asd még: Péterffy Gergely: Szarazfoldi Odisszeia. A 1. vilagh&boru utani vasuti
utazas — forréstipusok tiikrében. 2015. majus 14-én szervezett Eszterhazy Karoly Féiskola elsé éves torténész
PhD-hallgatoinak IV. konferenciajan elhangzott eléadas. Irott valtozat megjelenés alatt.

0 A fegyversziineti egyezmény a Magyarorszagon allomasozd szévetséges alakulatok ellatdsat a magyar
korméany feladatava tette. 1945 I1., Il1. és IV. negyedévére 64.500 tonna lisztet, 23.000 tonna marhahdst, 91.000
tonna zabot és 175.000 tonna szénat irtak elé a VOrés Hadsereg részére, valamint 52 tonna cukorka a
,hemdohanyzoknak”. Ezen feliil télre 40 ezer tonna szén és 25 ezer kobméter tiizifa biztositasat is eldirtak a
szovjetek. Borhi Laszl6: Magyarorszag a hideghaboruban. A Szovjetunio és az Egyesilt Allamok kézétt, 1945—
1956. Budapest. 2005. 152-153.




Fedett teherkocsi Nyitott teherkocsi
rendelke- | feladés |fordul6idé |rendelke-| feladas |fordul6id6
1946 zésre all | tortént (nap) zésre all | tortént (nap)
februar 1995 | 10390 16,2 4617 | 27111 9,8
aprilis 1950 | 15392 14,6 4668 | 34775 9,8
junius 6242 | 14272 13,1 19 414 | 38 859 14,9
augusztus 5 879 21 739 8,4 15234 | 43726 10,6
oktober 5609 | 25434 6,8 16 489 | 68 573 7,5
december 7073 | 25947 8,5 17 101 | 47 245 11,2

Kilondsen a fedett teherkocsik hianyat érezte meg a gazdasag, ugyanis a szovjetek
eloszeretettel hasznaltak ezeket a kocsikat a katondk és felszerelésiik, a hadifoglyok valamint
jovatételi aruk szallitasara. A vidéki allomasokon példaul olyan (temben adtak fel az
igazolvanykényszer al6l kivont 50 kg krumpli-csomagokat, hogy kocsi hianyaban csak nagy
késéssel tudtdk elszallitani azokat. Hidba volt 6sszesen 18.302 fedett teherkocsi 1946
juniusaban a haldzaton, ha javitds miatt 9.916 kocsi allt, 502 kocsit személyszallitasra
hasznaltak fel, 150 vagont orosz rendelkezésre, 275 vagont egyéb célokra tartalékoltak,
valamint 1.217 kocsit emésztettek fel a Romanian at vezet6 csapat- és jovatételi szallitasok.
Emiatt csak az 0Osszes fedett vagon harmadat, 6.242 kocsit lehetett kiallitani a
fuvaroztatoknak. Decemberre mar javult az ardny, a fedett teherkocsik 50%-at lehetett
hasznalni. A nyitott teherkocsiknal is nagyjabol 30-50% kdzott ingadozott az éppen polgari
forgalomban hasznélhatok szdma, &m igy is elégnek bizonyultak a fuvaroztatoi kereslethez
viszonyitva, inkabb csak az 1945 oktoberét6l 1946 aprilisdig tartd sulyos szénhiany okozott
gondot a kocsik kiallitasaban, illetve az 6szi cukorrépaszezon megugro szallitasi igényei 1946
oktober—november folyaman.

A teherkocsi-hianyt 1946. szeptember 1-én egy Ujabb munkaverseny bevezetésével
probaltak kezelni, oktéberre a kocsik forduldidejének 7,5 napra vald leszoritasatol remélték,
hogy a kevés tehervagonnal is ki tudjak elégiteni a lassan megélénkiilé gazdasag igényeit. Ez
persze nem csak a rakodomunkasokon mult, hiszen példaul szeptember 28-an csak a magyar
haldzaton 35 szerelvényben 1.273 kocsi vart a Szovjetunio felé valo tovabbitasra, ebbol 415
kocsit még juliusban és augusztusban adtak fel! Oktober 22-én mar 41 szerelvényben 1.336
kocsi varakozott, kdztiik 552 még augusztusban feladott rakoméannyal.

Az aldbbi tablazat a magyar vasuthal6zaton 1945 majusa és 1946 december vége
kozotti fobb forgalmi teljesitményeket mutatja, kiemelve a fegyversziineti szerzédésben
foglalt kotelezettségek szallitasi aranyat.* Az elegytonna- és arutonna-teljesitmények
alakulasa jOl tlkrozi egy-egy folyamat hatasat. Az 1945 majus—juliusi magas elegy- és
arutonna-kilométer mutatok részben a megindulé jovatételi szllitasokra utalnak,*? részben a
szovjet csapatok Japan elleni atcsoportositasat mutatjak.*® Ugyan oktoberben jelentésen
csokkentek a szovjeteknek végzett szallitasok, az utolsé két honapban bar abszolut értéken
csokkent, ardnyaiban mégis emelkedett mind az elegy-, mind az arutonna-teljesitmény,
kitapinthatéva téve a szénhelyzet altal eléallt fesziiltséget. 1946 februarjaban bekovetkezett
nagymértékii csokkenés —a vonatkilométer és elegytonna-kilométer aranyaibol kdvetkeztetve

A tiblazat iizemgazdasagi jelentésekbSl, és a Magyar Allamvasutak Igazgatosaga, Elnoki Hivatal II.
Uzemgazdasag altal 1946. januar 11-én készitett adatokbol lett 6sszeallitva. Utdbbit kozli: Eperjesi. i.m. 275. p.
Vonatkilométer: 6sszes vonat altal megtett tdvolsag.

Elegytonna-kilométer: a vonat kocsijainak, az elszallitott utasoknak és aruknak tonnaban kifejezett témege
szorozva az altaluk megtett tdvolsaggal.

Arutonna-kilométer: arutémeg és szallitasi tavolsag szorzata.

%2.1945. 4prilis 15-én, Moszkvaban irtak ala a jovétételi egyezményt.

*8 Szt4lin igéretéhez hiven, harom hénappal Németorszag kapitul4ciéja utan meginditotta seregeit Japan ellen.



feltehet6leg inkabb csak iires szerelvények mozgatasa, érkezése torténhetett kevés csapat és
aruszallitds mellett— utan jelent6sebb szallitasi teljesitmény csak 1946 nyaran jelentkezett,
feltehetdleg a mezdgazdasagi termények jovatételi szallitasa miatt.

Fegyversziineti szallitasok részesedése az 6sszes teljesitménybdl, 1945 majus-1946 december

Vonatkilométer (1000) Elegytonna-kilométer (1000) | Arutonna-kilométer (1000)
1945/46 Osszes Ebbél Osszes Ebbél Osszes Ebbél
teljesit- fegyver- % teljesit- fegyver- % teljesit- fegyver- %
mény szlineti mény szlineti mény szlineti

ma;j. 376 186 164 161 |43,64| 190415 124985 |65,64| 67941 58 055 |85,45
jun, 732990 276834 |37,77| 345844 | 219714 |63,53| 112927 98 877 |87,56
jul. 847 846 223818 |26,40| 389240 184 215 |47,33| 108 006 71733 |66,42
aug. 1202325 | 300116 |24,96| 544411 256368 |47,09| 155643 99681 |64,04
szept. 1336809 | 293989 |21,99| 595236 | 240486 |40,40| 174922 101144 |57,82
okt. 1245663 | 203780 |16,36| 504 477 154780 |30,68| 139289 60973 (43,77
nov. 821072 196 590 |23,94| 378051 148 122 |39,18| 125467 56453 |44,99
dec. 744 532 163370 |21,94| 320290 126 639 |39,54| 100647 49942 49,62
jan. 800 425 184717 |23,08| 356358 137058 |38,46| 120708 53763 |44,54
febr. 915 430 151306 |16,53| 390524 112786 |28,88| 125132 44 841 |35,83
marc. 936 830 156 377 |16,69| 415677 111193 |26,75| 136656 41767 |30,56
apr. 1251020 | 149463 |11,95| 551675 111207 |20,16| 179144 46084 |25,72
ma;j. 1304617 | 131433 |10,07| 523624 84592 |16,16| 154728 30305 19,59
jun, 1828224 | 280791 |15,36| 706 861 198479 |28,08| 204138 72192 (35,36
jual. 1443881 | 199334 |13,81| 546 668 139939 |25,60| 147030 51150 |34,79
aug. 2186339 | 220732 |10,10| 798 238 149591 |18,74| 229038 53347 23,29
szept. 1265780 93 298 7,37 | 461786 61941 |13,41| 139457 21869 |15,68
okt. 1800953 | 100256 | 5,57 | 653128 69734 |10,68| 211208 26428 12,51
nov. 1941 475 92 612 4,77 | 669538 67219 |10,04| 213120 24296 |11,40
dec. 1929 380 92244 | 4,78 | 677936 63178 | 9,32 | 214405 24281 |11,32

Sajnos a havi jelentések nem tesznek utalast a nyugatrdl hazatéré magyarokkal, és a
magyarorszagi svabok kitelepitésével kapcsolatos vasutlizemi intézkedésekrdl. Szviridov
tabornok, Vorosilov marsall helyettese, 1946. aprilis 23-i tjékoztatasa szerint aprilis 20-ig 44
szerelvénnyel dsszesen 41 ezer svabot telepitettek ki Németorszagba.** Mivel egy szerelvény
nagyjabol 40 fedett teherkocsibdl allt, és a vonatok jo esetben is egy honap alatt értek vissza,
feltételezhetden jelents szamt kocsit kellett tartalékolni az elsé, januar és julius kozotti
kitelepitési hullamhoz.*

Szénhelyzet

Hiaba van jarhato palya, ha nincs energiaforrds, ami hajtana a gépeket. Magyarorszagon a
gézmozdonyok alapvetd tlizeldanyaga a szén volt, a pakuraolaj-tiizelésti gozmozdonyok nem
terjedtek el. Ezen a téren is €érzddott a trianoni békediktatum hatrdnyos hatdsa, a magas
kaldriatartalmu szénlelhelyek elvesztésével a vasut kényszertien kiilfoldrél hozott be fekete
készenet, hogy elkeverve az itthon banyaszott készénnel, a vasutiizem szamara megfeleld
fiitdanyagot tudjon biztositani. Hazai szenek koziil a mecseki rendelkezett a legmagasabb

* A SZEB 1946. 4prilis 23-i iilése. SZEB jegyzékonyvei. 169.
*> Marchut Réka: Toréspontok. A Budapest kornyéki németség masodik vilaghaborat kovetd felelésségre vonasa
és annak eldzményei (1920-1948). Budapest-Budadrs. 2014. 209-211..
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futoértékkel, a tobbi lelohelyen gyengébb mindségili, jorészt barna kdszenet termeltek ki.
1938-ban éatlagosan 4800 kaléria fiitéértékii szénnel szerelték ki a mozdonyokat, 1946
masodik felében atlagosan csak 3800 kaloria fiitéértékli szénnel voltak kénytelenek
vontatni.*

Az elfoglalt teriiletek szénbanyai néhany hénapra szovjet katonai iranyitas alé kertltek
—ahogy minden vasuttarsasag is— igy a szovjet befolyas mar a kezdet kezdetén meghatéarozta a
gazdasagi élet alakulédsat. A régi szakemberek, hivatalnokok nagy része nyugatra menekiilt,
ezért az elsé honapok kdoszat csak fokozta, hogy fontos dontési pozicidkba gyakran
szakértelmet, tapasztalatot nélkiiloz8, j6 hatszéllel rendelkezd emberek keriiltek.*” A
vasutasok minden eszkozzel igyekeztek eldteremteni a sziikséges tiizeldanyagot, Miskolcon
kényszerliségbdl a honapokkal korabbi légitimadasban szétlétt szénszallitd tehervonatok
romjaibdl is kilapétoltak a szenet.®

Nyaron még csak a jovatételre gyartd nehézipari vallalatokkal kellett osztozni a
széntermelésen, a hideg i1d6 bekoszontével azonban a kozintézmények fiitése Ujabb
fogyasztok megjeleneését eredményezte, és mivel a jovatétel elsébbséget éElvezett,
sziikségszeriien a vasit szamara joval kevesebb szenet tudtak biztositani.*® Oktober végén
mar a vasUt teljes ledllassal fenyegetett a szénhidny, ugyanis a vasutak iranyitasat ellenérz6
szovjet katonai parancsnoksag -hogy a szovjet csapatszallitasokban és a jovatételi
szallitasokban semmilyen fennakadds se legyen— jelentds szénmennyiség elkulonitéset
rendelte el még szeptemberben.>

A MAV Igazgatdsag szeptember 11-i 31.937/G. Il. 1945 sz. rendelete, majd az
oktober 17-i 39.492/G. Il. 1945 sz. rendeletben eldirt rendkiviili intézkedések sem tudtak
megfelelé szintre emelni a szénkészletet, ezért a honap végén néhany napra még a
févonalakon is leallt a menetrend szerinti kdzlekedés. Pedig az utdbbi rendelet tobbek kozott
mar arrol is intézkedett, hogy a legalabb 30 kocsibol allo zart szerelvényeket csak jo miiszaki
allapotl 424-es sorozatti gbzmozdonyok tovabbitsak, a teherkocsikat pedig a megengedetten
felil 10%-al rakodjak meg a szeénallomésokon, a szénallomasokra vezényelt vasuti tisztek
iranyitasa és felligyelete mellett. Végil bekovetkezett az, amitdl tartottak, a polgari forgalom
a toredékére esett vissza, a melléekvonalakon hosszu hetekig elvétve zakatoltak csak vonatok,
¢és a fOvonalakon is alig-alig hallatszott a kerekek kattogasa —leszamitva a fegyverszineti

% Pécsvidéki szenet még nem mindig kaptunk elegendét ahhoz, hogy a tilnyoméan gyenge szenekhez keverve,
minden fogyaszto helyen vonatnemeknek és gépsorozatnak megfelelé dllando szénkeveréket biztositsa.” 1946
augusztusi Uizemgazdasagi jelentés. Altalanos értékelés fejezet. MAVKI. PG fond. 10001. doboz.

" A Miskolci Uzletvezetéség igy panaszkodott 1945 jaliusi jelentésében: ,, A fiitéhdzak szene féleg borsodi szén.
Az orosz uralom 6ta minden egyes szénbanya élén egy biztos van. Az 6sszes széntermelés fél6tti diszponalas joga
a Sajoszentpéteren székeld eloszté banyakapitinysdg hatdskorébe tartozik, amely legtébbszor, sajnos hozza nem
értéssel intézi az tigyeket. igy a MAV-nak ismételt kérelem dacdra fSleg por szenet kiild darabos szén helyett,
amit nem tudnak hasznalni és kénytelenek datadni a Didsgydri-vasgyarnak. Egy mozdonyra 6 tonna borsodi szén
megy, amiatt a mozdonyoknak Fiizesabonynal Gjra szenet kell vételezni, ami cca [cirka] félorai idéveszteséget
jelent.”Miskolci iizletvezetéség helyzetképe. 47. p. MAVKI. BG. fond. 10001. doboz.

A Debreceni Uzletvezetdség is hasonld nehézséget jelentett a MAV Igazgatosagnak.

“ Mohay LaszI6 — dr. Bory Endre — Fojtan Istvan: A miskolci fiitéhaz torténete. Budapest. 2003. 87.

* A szénbanyaszat habor( utani nehézségeire, altalanos torténetére lasd még: Dokumentumok a magyar
szénbanyaszat torténetébdl, 1945-1949. Osszeall. és bev.: Erdmann Gyula — Petd Ivan. Budapest. 1975.
(tovabbiakban: Dokumentumok a magyar szénbanyaszat torténetébol) V-XII.

* MAVKI. DNR. 15/1945/20879 sz. igyirat.

,,.Koszov tdbornok Ur ragaszkodik ahhoz, hogy szénkészletiink allanddéan emeltessék és oktober h6 1-ig minden
nagyobb fogyasztohelyen legalabb 20 napos szénkészlet alljon rendelkezésre.

A szénkészletet oktober ho végéig pedig minimum 28 napos fogyasztisnak megfelelo mennyiségre kell emelni.
Amennyiben ezt emelni nem tudjuk, Ugy polgéari forgalmunkat kell olyan mértékben csokkenteni, hogy az orosz
szallitasok részére az itt elGirt szénkészlet minden kériilmények kozott rendelkezésre alljon.”

1947-es izemgazdasagi jelentések alapjan az ugynevezett érinthetetlen szénkészlet 2,5-4 napi szénmennyiséget
jelentett az évszaktol fiiggden.
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egyezménybdl fakado szallitasokat.>® Pedig nem egy esetben még magéanvallalatok szamara
kiutalt szenet is lefoglalt a MAV.>?

1945-ben az 6sszes szénfelhasznalést tekintve novemberben tetézott a valsag, a hideg
id6jaras miatt megemelkedd fiitési tobbletigény tekintélyes tiizeldanyag-csokkenéssel
talalkozott: oktoberben még 105.754 tonna szenet haszndlt fel az allamvasut, a kovetkezd
honapra csak 87.996 tonna szén jutott. Nem lenne teljes a kép, ha figyelmen kivil hagynank a
mozdonyok fajlagos szénfogyasztasanak alakuldsat. 1937 oktober — 1938 februar kozotti
idoszakhoz képest a 100 elegytonna-kilométer teljesitmény eléréséhez szlikséges
szénmennyiség atlagosan 8,82 kg-al volt magasabb 1945/46 ugyanazon idészakaban. Ez a
tobblet hatalmas pluszkiadassal jart, hiszen 1937 és 1945 novembere kozotti ,,csak” 6,65 kg-
os tobbletfogyasztas havi szinten 32.000 tonnaval tébb szenet jelentett, kevesebb, mint fele
akkora teljesitmény mellett.

Az aldbbi fajlagos szénfogyasztasi tablazatbol jol lathatd, hogy milyen lassan, csak
aprilisra javult —nyilvanvald osszefiiggésben az id6jaras enyhilésével, illetve a szovjet
szallitasok csokkené volumenével- a szénfogyasztds, hogy aztdn egészen szeptemberig
kitartson a javuld tendencia. Erdemes megfigyelni, hogy az utolsd békeévvel ellentétben a
fajlagos szénfogyasztas nem januarban, hanem februarban érte el a mélypontot. Ez egyuttal az
addigi negativ rekordot tartd 1919-es 21,91 kg/100 etkm érték megdontését is jelenti.

A jéval magasabb fajlagos szénfogyasztasban egyértelmli szerepe volt az idegen
eredetii és magasabb flitOértékii szénre tervezett mozdonyoknak, a mar emlitett gyengébb
hazai szénnek, valamint a palyaallapotoknak. Azt is meg kell azonban emliteni, hogy a
fovonalakon kozlekedd mozdonyok atlagos terhelése jelentésen meghaladta a békeidds
atlagot, amig példaul 1938 szeptemberében volt a legmagasabb a tehervonatok atlagterhelése
629 tonnaval, addig nyolc évvel késébb pont a szeptemberi hénap volt a ,,legkonnyebb”,
atlagosan 633 tonnat vontattak a mozdonyok. Egész évre vetitve 1946-ban a févonali
mozdonyok személyszallité vonatoknal atlagosan 85 tonnaval, a tehervonatoknal 78 tonnéaval
nehezebb szerelvényeket tovabbitottak, mint 1938-ban. Ez a feszitett tempé persze kihatott az
Uzemképességre is, mikdzben az utolsd békeévben 0Osszesen 202 szolgalatképtelenséget
jegyeztek fel, 1946 marcius—december kdzott 376-ot.

Fajlagos szénfogyasztés, kg/100 etkm
1945/46 Hoénap 1937/38
13,27 augusztus 9,76
14,62 szeptember 9,93
16,90 oktober 10,36
18,11 november 11,46
22,61 december 11,93
23,64 (1946) januér (1938) 14,57

L Az élelmiszerek, a fontos kizsziikségleti cikkek és a kiilonbozé ipari nyersanyagok szdllitdsanak részbeni
biztositdsa érdekében és a széninség kovetkeztében a tavolsagi személyforgalom lényeges korlatozasara
kényszeriltink. A tavolsagi forgalomban minddssze a Budapest—-Hegyeshalom—Bécs kdzott masodnaponkint
kozlekedd gyorsvonatpar maradt forgalomban. Budapest és a nagyipari gocpontok, valamint a nagyobb varosok
korzetében korlatolt szamban munkésvonatok kozlekedtek. Még a személyforgalomnak ily médon valé csaknem
teljes megsziintetése mellett sem lehetett az élelmiszert szallitd gyorstehervonatokhoz sziikséges szenet
rendelkezésre bocsdtani, ugy, hogy sok févonalon a gyorstehervonatokat gyakran, néha napokon dt nem lehetett
kozlekedtetni. A mellékvonalakon pedig igen ritkan sikeriilt az Osszegyiilt elegy tovabbitisa végett egy-eqy
vonatot forgalomba helyezni....

Az allamvasutak fennallasuk 6ta nem voltak ilyen stlyos helyzetben és sohasem bizonyosodott be ennyire, hogy a
vasuti kdzlekedés leromlasa milyen sulyos kévetkezményeket von maga utan az orszag kézgazdasaga, kozellatasa
terén.” 1945 novemberi lizemgazdasagi jelentés. 1. p. MAVKI. PG fond. 10001. doboz.

2 A széngazdéalkodasi kormanybiztos (Alliquander) jelentése a Gazdasagi Fétanacsnak a MAV onkényes
szénlefoglalasardl. 1946 jan. 30. In.: Dokumentumok a magyar szénbanyaszat torténetébdl. 82. dokumentum.
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23,75 februér 12,55
21,11 marcius 12,06
17,77 aprilis 11,82
16,84 majus 11,07
15,39 janius 10,52
15,30 julius 10,29
15,08 augusztus 9,92
14,83 szeptember 10,17
15,24 oktdéber 10,55
17,23 november 11,64

Cholnoky  Tibor mar hivatkozott eldadasdban  kiilon  foglalkozott a
sebessegkorlatozasok (zemanyag-kihatasaival is. Nem csak idétobbletet jelentett egy
korlatozott sebességli szakaszon vald athaladas, de a lassitds, majd a gyorsitds miatt
tiizel6anyag-tobblet felhasznélasaval is jart. Szamitasai szerint egyetlen 5 km/h-s lassujel egy
atlagos, 600-700 tonnas tehervonatnal 40 kg-al emelte a szénfogyasztast, ami egy év alatt akar
360 tonnat is jelenthetett az adott vonal forgalmatol fiiggben, nem szdmolva a tobblet
személyi koltségeket, az eltiizelt szén mas célra valé felhasznalasat és egyéb koltségeket.

A gazdasagi stabilizacio idején, érzékelve a lassan magahoz téré gazdasag szallitasi
igényeit, a tél elejére négyheti széntartalék felhalmozasat tlizték ki célul az Andrassy uti
MAV-palotaban, és ennek elésegitésére, jlniustdl a mozdonyszemélyzetre dsztonzden hatd
szénmegtakaritasi jutalékot vezettek be. Hidba, mert szeptembert6l ismét csokkenés allt be:
oktdber végén 11 napra, november 24-én 9 napra, az év utolsoel6tti napjan mar csak 4 napra
elegend6 szénmennyiséggel rendelkezett a vasut.

Természetesen nem csak gdzvontatassal kozlekedtek vonatok, 1945. oktéber 8-an>*
indult el az els6 villamos vontatast tehervonat Felsdgallar6l (ma Tatabanya) Budadrsre, tatai
szénnel megrakva —ekkor még csak egy vaganyon. 1946 majusara mar —részben egy
vaganyon- Almasfiizitéig jarhattak villamos mozdonyok, novemberre Komaromig mar
mindkét vagany felett elkészilt a villamos munkavezeték.

A két vilaghdboru kozott Magyarorszag egyik élenjard fejlesztéje volt a robbano
motoros sinbuszoknak és motorkocsiknak, de ezek szinte kizéarélag csak személyszallitast
vegeztek, teherszallitdst nem. A villamos és robband motoros vontatas részvételi aranya
elenyészett a gézmozdonnyal tovabbitott vonatok mellett. Elegytonna-kilométer alapjan a
gbzvontatas aranya 93-96% kozott valtozott, a villamos vontatas 3-5%-ot tett ki, mig a
motoros vontatésra alig 1% jutott 1946 folyaman.

Tul a krizisen?

Tanulmanyunk végén még érdemes egy pillantast vetni az elszallitott fizetd utasszam
alakulasara. Nem feltétleniil azért, mert hlien tiilkrozi a vasuti kozlekedés alakuldsat. Ez
helytelen megallapitas lenne, mar csak azért is, mert az utasok jelentés része, szemelyvonat
hianyaban, még 1946-ban is tehervonatokon jutott el utazasi céljahoz, a vasut pedig, ha
tehette, a tehervonatokon utazoktol is beszedte a menetdijat. Az abra jol érzékelteti az 1945
6szi krizist, ami a tavasz elejére eltiint s6t, aprilisban rekordszamt utast széllitott el az
allamvasut. A majustdl juliusig tartd utasszam-esés feltehetdleg a szaguldd pénzromlasnak
tulajdonithatd, hiszen egyre tobb személyszallitdé vonatot Aallitottak forgalomba, és a

>3 Cholnoky. i. m.
> MAFIRT Kronika 10. szama. http:/filmhiradokonline.hu/watch.php?id=6027 Letdltés ideje: 2015. oktdber 20.
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dermeszté hideggel sem kellett megkiizdeni a hossza 6Orakon at tartd utazds soran. Az
augusztusi zuhanas a forint és vele egyutt az (j ar- és bérrendszer bevezetéséhez kothetd, nem
pedig a kozuti kozlekedés éledezését is jelentd engedély nélkiili maganfuvarosok megjelenése
—oktéberben 374 feketén fuvarozo személyt jegyeztek fel az ellenérok. A MAV szerint nem a
magas tarifa, hanem a kedvezStlen fizetési viszonyok okoztik a visszaesést.”™ Ezt a
Kozlekedési Minisztérium oktober folyaman kedvezmények bevezetésével korrigalta.

Fizetd utasszam (ezer f6)

1946 dec.
1946 okt.
1946 aug.
1946 jun.
1946 4pr.
1946 febr.
1945 dec.
1945 okt.
1945 aug.
1945 jun.

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000

1946 oktoberében indult a fovarost Debrecennel, Gyoron at Szombathellyel, késébb
pedig Szegeddel 6sszekdtd MASZOVLET-légijaratok.® Az lizemgazdasagi helyzetkép
aggddva allapitotta meg, hogy a légijaratok, bar dragabban, de joval gyorsabban tudjak
eljuttatni utasaikat, ezaltal az utasnak nem kell éjszakai szallasrol gondoskodnia, egy nap alatt
el tudja intézni Ggyeit. Kulon aggodalmat keltett, hogy az 0j konkurencia kezdetben nkoltség
alatti arral probalt utasokat csabitani el az &llamvasutaktdl.>” Mint késdbb kideriilt, az
aggodalom eltulzott volt.

Budapest- Tavolsag (km) Menetid6 Menetdij Légi

vasuti | légi vasuti | légi vasuti | 1égi menetdij %
Debrecen 224 195 4612p 50p 96,30 115 +19,41
Pécs 251 229 50 50p 99,80 110 +10,22
Szeged 198 159 3052p 40p 84,50 90 +6,50
Szombathely | 262 177 50 50p 103,30 115 +11,33

Osszességében tekintve a folyamatokat elmondhatd, hogy a hatalmas pusztitas és a
sziik0s lehet6ségek miatt egy addig —€s szerencsére azoéta is— példa nélkili valsaghelyzettel

% Az 1946 augusztus 1-én életbe Iéptetett forint értékii személydijszabds, bar feldllitisa koriiltekintd

vasltgazdasagi szempontok figyelembe vételével tortént, a stabil fizetdeszkoz életbe léptetése utin jelentkezd
pénzhiany és féleg az dltaldanos kereseti viszonyok miatt magasnak bizonyult. [...]

Az 1946 oktdber 14-161 érvényes 20%-0s menetdijcsokkentés, a szocidlis kedvezményeknél 12 %-os mérseklés,
valamint a hétvégi és gdcponti menettérti jegyek turista-, si-, és cserkész-menetkedvezményekre eddig fennallé
korlatozasok hatalyon kiviil helyezésével el6allo bevételkiesést a kiilonben novekvé utasforgalom dltal emelkedd
bevételeink —mint azt mér e hdnap fenti bevételi eredményei is jellemzéen mutatjak— kompenzaljak.” 1946
oktoberi lizemgazdaségi jelentés. 16. p. MAVKI. PG fond. 10002. doboz.

** MASZOVLET: Magyar-Szovjet Polgari Légiforgalmi Részvénytarsaség.

> 1946 oktoberi lizemgazdaségi jelentés. Kereskedelmi szolgalat fejezet. 16. p. MAVKI. PG fond. 10002. doboz.
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nézett szembe a vasUt. A krizisbél vald kilabalas érdekében mindent megtettek, de kiilsé
tényezOk kovetkeztében 1945 6szén ez sem volt elég a vasuti kozlekedés —ha csak rovid idore
is— megbénulasédnak megakadalyozdsahoz. A vasutasok és az orszag mindent megtett a vasit
talpra allitasaéert, hiszen mindenki tapasztalhatta, kozlekedés nélkil nem lehet beinditani a
termelést, elengedhetetlen feltétele a gazdasag stabilizacidjanak —a Magyar Nemzeti Bank
visszakapott aranykeészlete és a felhalmozott aruk mellett. A fenti oldalakon vazolt vasutiizemi
gondok szémtalan mddon kihatottak a hétkoznapi életre, kezdve az élelmiszer-beszerzéstol
egészen a munkaba jarasig, sokszor téve prébara a munkasok idegeit, hiszen a munkabol vald
késés kés6ébb a fizetési papiron hagyott nyomot. Az elkeseredés pedig olykor tettlegességig is
fajult, mint 1947 végén Miskolcon, amikor is a didsgyOri munkasok adtak nyomatékot a
gyakori késések miatti elégedetlenségiiknek.®

A Magyar Allamvasutak rendkiviili eréfeszitéssel kényes egyensulyt tudott teremteni a
széllitasi igények, a jovateteli szallitdsok és az igencsak korlatozott eszkozpark kozott.
Testhez all6 hasonlattal élve: mar latszott a fény az alagut végen, de még hosszl és nehéz Ut
allt az allamvasutak er6lkodoé lokomotivja elott.

*® MAVKI. DNR. 17/1947/26976 sz. iigyirat a Di6sgyéri Vasgyar allomas jelentése a didsgy6ri munkassag
erdszakossagarol.
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